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1. Istota oraz znaczenie elektromobilnosci w rozwoju spotecznym i
gospodarczym

Zapewnienie zrbwnowazonego rozwoju spotecznego oraz gospodarczego stanowi wyzwanie
ale
i imperatyw postepu wspéiczesnego spoteczenstwa wigzacy sie z wieloma aspektami

ekologicznymi, ekonomicznymi, technologicznymi i spotecznymi. Jednym =z nich to
zapewnienie bezpiecznego, ekologicznego, sprawnego i efektywnego systemu
transportowego rozumianego jako element globalnego jak i lokalnego systemu

logistycznego. Funkcjonujgce obecnie systemy transportu indywidualnego, publicznego czy
towarowego stanowig coraz wieksze zagrozenie dla srodowiska(wysoka emisyjnos¢, hatas ),
sg uciazliwe dla mieszkancéw miast (zageszczenie przestrzeni) a w przypadku transportu
samochodowego powstajace zatory wydtuzajg znaczgco czas przejazdu. W tym kontekscie
rozwoj elektromobilnoéci nabiera duzego znaczenia dla dokonania istotnych zmian i
poprawy w tym zakresie. Elektromobilno$¢ to catoksztatt zagadnien i probleméw zwigzanych
z wykorzystaniem wszelkiego typu pojazdéw stosujacych naped elektryczny. Moga to byé
pojazdy transportu drogowego, szynowego, wodnego i powietrznego. W opracowaniu
skoncentrowano sie na tej jego czesci, kitdéra dotyczy transportu drogowego. Mozna
postawi¢ sobie pytanie jaki charakter innowacji, ktérym sg elektryczne pojazdy. Czy
stanowiag one innowacje przetomowg czy tez tylko innowacje przyrostowg
w odniesieniu do pojazdéw z silnikami spalinowymi." Skuteczno$¢ wykorzystywania
pojazdoéw z napedem elektrycznym zwigzana jest z uksztattowaniem i rozwojem ekosystemu
elektromobilnosci , ktérego gtownymi elementami sg :

- odbiorcy ustug transportowych realizowanych przez pojazdy z napedem
elektrycznym, ich oczekiwania, potrzeby i postawy,

- nabywcy pojazdéw z napedem elektrycznym bedacy jednoczesnie ich uzytkownikami,

- nabywcy pojazdédw z napedem elekirycznym Swiadczacy ustugi transportowe
(przewdz osdb,

- systemy edukaciji i promocji elektromobilnosci,

- systemy ksztatcenia kadr dla elektromobilnosci,

- infrastruktura elektroenergetyczna zwigzana z elektromobiloscia (w tym punkty
tadowania, inteligentne sieci , magazyny energii),

- systemy zagospodarowania odpadéw(w tym recykling akumulatoréw po wycofaniu
ich z eksploataciji),

- infrastruktura ICT (w tym oprogramowania mobilne umozliwiajgce wykorzystanie
pojazdow
z napedem elektrycznym),

- regulacje prawne i polityka energetyczna stymulujgce rozwéj elektromobilnosci,

- systemy transportu miejskiego,

' Charakter réznic pomiedzy tymi rodzajami innowacji przedstawiono w : Christensen i in.:
What Is Disruptive Innovation?, Harvard Business Review, 2015,
https://hbr.org/2015/12/what-is-disruptive-innovation [dostep w dniu 12.03.2019] oraz
G.Hammel, Leading to resolution, Harvard Business Press School, 2002, s.62 i dalsze .
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- producenci, prosumenci i dostawcy energii elektrycznej, w tym e szczegélnosci OZE,

- producenci i sprzedawcy pojazdéw z napedem elektrycznym,

- inne przedsiebiorstwa produkujace i/lub swiadczace ustugi dla elektromobilnosci,

- nowe modele biznesu np. udostepniony, wspodlny transport (shared mobility).
systemy umozliwiajgce korzystanie z jednego samochodu przez kilka osob (car-
pooling) ,systemy wypozyczalni miejskich (car-sharing), systemy zarzadzania
popytem,

- systemy finansowania i wsparcia elektromobilno$ci,(w tym Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej - NFOSIGW , Polskim Funduszem
Rozwoju, Fundusz Niskoemisyjnego Transportu),

- sfera naukowa i badawczo — rozwojowa a zakresie elektromobilnosci (w tym
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju - NCBIR),

- administracja centralna, regionalna i lokalna,

- sfera otoczenia biznesowego.

Najwazniejszymi komponentami i czynnikami strony popytowej bedg rzecz jasnha nabywcy
samochodow elektrycznych przeznaczajac je na potrzeby wtasne, wynajem lub Swiadczenie
ustug. O wielkosci popytu decyduja w najwiekszym stopniu: cena
samochodu(uwzgledniajgca doptaty), walory eksploatacyjne, dostepno$¢ punktdéw tadowania
i jego czas. Ponadio (cho¢ w mniejszym stopniu) na popyt wptywaé bedzie mozliwos¢
wykorzystania wyprodukowanej przez prosumentow energii do tadowania baterii ich
samochodow. Wazng role w ksztattowaniu popytu na autobusy i mikrobusy elektryczne
odgrywa polityka gmin bedacych witascicielami miejskich przedsiebiorstw transportu
publicznego. Wobec duzej réznicy pomiedzy kosztami paliwa naftowego a kosztami energii
elektrycznej ewentualny wzrost ceny energii nie stanowi istotnego czynnika zmniejszajgcego
popyt na samochody elektryczne?. Z kolei po stronie podazowej wazne jest zaangazowanie
polskiego potencjatu przemystowego i naukowo- badawczego w wytwarzanie pojazdéw z
napedem elektrycznym. Chodzi tu o wytwarzanie tych pojazdéw, komponentéw do takich
pojazdéw oraz elementéw infrastruktury elektromobilnosci. Wykreowanie polskiej marki e-
samochodu jest mozliwe (przyktad autobusu”’Neoplan”) ale wymaga to zaangazowania
kapitatowego(finansowego) i aktywnos$ci krajowej sfery badawczo —rozwojowej. Ekosystem
elektromobilno$ci ma charakter sieci powigzan wspétpracy kreujacych synergie i koopetycje
wielu jego podmiotdbw co wymaga harmonijnego i symetrycznego rozwoju jego
komponentow. Newralgicznym czynnikiem uzyskania petnych zdolnoéci i korzysci z
elektromobilnosci jest wykorzystywanie energii elektrycznej z odnawialnych zrédet (OZE).
Projekt ,Polityki energetycznej Polski do 2040 roku” zaktada , ze polska energetyka do 2030
roku nadal bedzie sie opiera¢ na weglu — zrédta weglowe majg stanowi¢ 60 proc. miksu
energetycznego a udziat OZE wynosi¢ bedzie zaledwie 21%. Z pewno$cig nie jest to
satysfakcjonujgce w aspekcie oczekiwan spotecznych, w tym z pozytkow jakich oczekuje sie

?Z wyliczen ekspertow Ministerstwa Energii wynika, ze koszt przejechania 100 km samochodem
elektrycznym wynosi ok. 10 zi, przy zatozeniu, ze samochaod taki bedzie zuzywat do 20 kWh energii na
100 km. Jest to jednak koszt samej energii elektrycznej i nie zawiera ewentualnych optat czy prowizji
zwigzanych z ustugg tadowania pojazdéw elektrycznych oraz kosztow zwigzanych z zuzyciem
akumulatora[Plan Rozwoju Elektromobilnosci. Dokument przyjety przez Rzad 16.03.2017].
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od zastgpienia napedu paliwowego napedem elektrycznym. W tej sytuacji petnych korzysci
z elektromobilnosci oczekiwa¢é mozna poprzez wykorzystanie lokalnych i indywidualnych
(obywatelskich) OZE. W tym drugim przypadku oznacza to, ze prosument bedzie
uzytkownikiem e-samochodu. Szczegélne istotna dla rozwoju elektromobilnosci jest
wspotpraca sfery B+R
z przemytem w zakresie doskonalenia baterii obnizajgcego ich koszty (a wiec i ceny)oraz
zdolnosci do szybkiego ich tadowania. Obecnie koszty baterii litowo — jonowych decyduja o
wysokiej cenie
e-samochodu co w Polsce bardzo hamuje popyt. Wg Nissan Polska w naszym kraju w roku
2018 sprzedano ok.550 samochodoéw elektrycznych wobec 439 w roku 2017 Sprzedaz
wszystkich samochodéw wyniosta w Polsce ponad 600 000 sztuk. Dla poréwnania w
Niemczech w roku 2018 sprzedano 0k.25000 samochodéw elektrycznych. W Chinach
sprzedano ponad milion samochodbéw fadowanych z gniazdka (co jest rekordowg
wielkoscig), w Stanach Zjednoczonych sprzedano w tym samym okresie niecate 313 tys., a
w Europie — 0k.345 tys. takich aut®. Stymulatorem wzrostu sprzedazy e-samochodéw na
polskim rynku moze system doptat do zakupéw tych aut®. Niektére panstwa dla wigkszego
zainteresowania elektromobilnoscig stosujg obok systemu dopfat takze zakazy. Przyktadem
jest Dania, ktéra zdecydowata, ze po 2030 roku samochodu spalinowego nie bedzie mozna
zarejestrowac. Za nig poszta Wielka Brytania, wskazujgc na date graniczng rok 2035.
Obserwowany obecnie $wiatowy rozwdj przemystu motoryzacyjnego w obszarze
samochoddw elektrycznych charakteryzuje sie bardzo duzg dynamika, co z jednej strony
budzi optymizm, z drugiej strony pojawia sie kwestia kierunkéw rozwoju elektromobilnosci,
ograniczania lub likwidowania ograniczen w tym rozwoju oraz rozwoju sektoréw z nig
powigzanych. Prognozy Miedzynarodowej Agencji Energii (ang. International Energy
Agency, IEA) z czerwca 2017 roku dla tacznej liczby samochodow elektrycznych na Swiecie
— oparte o wytyczne Deklaracji Paryskiej COP211 oraz o scenariusz klimatyczny 2DS2 —
wskazujg na utrzymanie obecnego wyktadniczego trendu rozwoju i przekroczenie liczby 100
min samochodoéw elektrycznych w 2030 roku®.

Waznym zagadnieniem jest ocena wptywu elektromobilnosci na wzrost podazy(produkcji)
energii elektrycznej .Badania przeprowadzone w tym obszarze dla Polski ® wskazujg, ze
najbardziej prawdopodobne zuzycie stanowi¢ bedzie niewielki procent krajowej produkciji
energii. Wyniki badan prowadzonych przez K. Krupe i J. Kaminskiego wskazuja, ze
prawdopodobny  wzrost zuzycia energii  elekirycznej powodowany  rozwojem
elektromobilnosci w Polsce przy zatozeniu eksploatacji 1min samochodéw nie powinien

¥ Wg www.autoblog pl ., wglad 13.03,2019

* Projekt rozporzadzenia Ministra Energii dotyczacy wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu, z ktérego finansowane majg by¢ przedsiewziecia zwigzane m.in. z rozwojem
elektromobilno$ci, przewiduje doptate w wysoko$ci do 36 tys. zt do zakupu samochodu elektrycznego.
Jesli pojazd bedzie wykorzystywany do ustug komunalnych, doptata moze wyniesé maksymalnie 150
tys.

® |[EA, 2017: Global EV Outlook 2017: Two million and counting, International Energy
Agency, 2017

¢ K. Krupa, J.Kaminski ,ANALIZA WPLYWU ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI NA ZUZYCIE
ENERGII ELEKTRYCZNEJ W POLSCE, ,Rynek Energii"12/17
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przekroczy¢ w 2025 roku wartosci 3,27 TWh/rok (ok. 2,0% krajowego zuzycia energii
elektrycznej w Polsce za rok 2016), natomiast warto$¢ powyzej poziomu 3,27 TWh jest mato
prawdopodobna. Warto$¢ oczekiwana zuzycia energii elektrycznej wynikajgcego z rozwoju
elektromobilno$ci w Polsce to 1,33 TWh, co stanowi ok. 0,8% krajowego zuzycia energii
elekirycznej za rok 2016 (analizy IEA wykonane w czerwcu 2017 roku wskazuja, ze popyt
na energie elekiryczng z tytutu rozwoju elektromobilnosci stanowit bedzie ok. 1,5%
globalnego popytu na te forme energii w 2030 roku). Taka wielko$¢ energii elektrycznej po
stronie podazowej nie stanowi istotnego problemu inwestycyjnego dla polskiej energetyki,
uwzgledniajac przy tym mozliwosci jakie w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej ma
polska gospodarka. Relatywnie niewielki udziat energii elektrycznej
w catym wolumenie produkcji wskazuje takze na ograniczone mozliwosci ,sptaszczania”
krzywych zuzycia energii poprzez zarzadzanie popytem.

2. Uwarunkowania polityczne i regulacyjne

Strategicznym, programowym dokumentem obecnych wiadz dotyczacym wizji rozwoju
spoteczno-gospodarczym jest wizji rozwoju spoteczno-gospodarczego jest ,Strategia na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.)”” W czesci VIII.
,Obszary wptywajace na osiggniecie celdow Strategii” znajdujemy w Obszarze Energii czes¢ 3
pt. ,Rozwoj techniki” gdzie stwierdza sie , ze jego elementem jest ,Program Rozwoju
Elektromobilnosci poprzez zdefiniowanie jego ram w ustawie o elektromobilnosci i innych
paliwach alternatywnych w transporcie oraz skoncentrowanie $rodkéw publicznych na
rozwoju tego rynku. Stanowi tym samym realizacje Planu Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych.Uszczego6towieniem problematyki elektromobilno$ci juz w ujeciu bardziej
operacyjnym jest ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci™. Plan okreéla korzysci zwigzane z
upowszechnieniem stosowania pojazddéw elektrycznych w Polsce. Identyfikuje takze
potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru. Przedstawia propozycje dziatan, ktore
majg doprowadzi¢ m.in. do rozwoju przemystu elektromobilnosci, wykreowania popytu na
pojazdy elektryczne, czy poprawy wspotpracy nauki z sektorem przedsiebiorstw. Wedtug
tego dokumentu rozwdj elektromobilnodci powinien nastepowaé w trzech fazach, ktére
bedzie roznicowat stopien dojrzatosci rynku oraz niezbedne zaangazowanie panstwa.
Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy i ma potrwa¢ do 2018 roku
stwarzajgc warunki rozwoju elektromobilnosci po stronie prawnej oraz ukierunkowane
finansowanie publiczne. W Il fazie (2019-2020) w wybranych aglomeracjach zbudowana
zostanie infrastruktura zasilania pojazdoéw elektrycznych. Stworzone zostang zachety do
zakupu pojazdow elektrycznych. Oczekiwana jest komercjalizacja wynikéw badan z obszaru
elektromobilnosci rozpoczetych w fazie | oraz wdrozenie nowych modeli biznesowych

"Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) Dokument
przyjety uchwatg Rady Ministrow w dniu 14 lutego 2017 r.

& Tamze s. 320 -339.

° Plan Rozwoju Elektromobilnosci. Dokument przyjety przez Rzad 16.03.2017.
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upowszechnienia pojazdéw elektrycznych.W Il fazie (2020-2025) zaktada sie, ze rynek
elektromobilnosci osiagnie dojrzato$¢, co umozliwi stopniowe wycofywanie instrumentow
wsparcia. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce wraz z Krajowym Ramami polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych stanowit podstawe do stworzonej regulacji a wiec
Ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych'. Ten fundamentalny dla regulacji
elektromobilnosci akt prawny zawiera

- zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetnia¢ ta
infrastruktura;

- obowigzki podmiotdow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych;

- obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;

- warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

- Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposob ich
realizacji.

Celem wprowadzenia ustawy jest uregulowanie rynku paliw alternatywnych w Polsce,
szczegOlnie

w odniesieniu do energii elektrycznej i gazu ziemnego. Akt prawny ma rozwigza¢ m.in.
problem braku infrastruktury w aglomeracjach, na obszarach gesto zaludnionych, oraz
wzdtuz transeuropejskich drogowych korytarzy transportowych, co pozwoli na swobodne
przemieszczanie sie pojazdow napedzanych tymi paliwami. Ustawa stworzy system
regulacyjny umozliwiajgcy budowe do 2020 roku publicznej infrastruktury tadowania EV, a
takze tankowania pojazdéw CNG i LNG. Inwestycje te majg sie przyczyni¢ do rozwoju
transportu nisko- i zeroemisyjnego, co z kolei doprowadzi m.in. do zmniejszenia poziomu
zanieczyszczenia powietrza. Ustawa przewiduje system zachet, w tym zniesienie akcyzy na
samochody elekiryczne, wigksze odpisy amortyzacyjne dla firm, zwolnienie ich z optat za
parkowanie czy mozliwo$¢ poruszania sie pojazdow o napedzie elekirycznym po pasach dla
autobuséw. W dokumencie znalazt sie tez pomyst wprowadzenia obligatoryjnego udziatu
pojazdéw napedzanych energig elekiryczng we flocie czeéci organdw administracji centralnej
oraz wybranych jednostek samorzadu terytorialnego.

W przygotowanym przez Ministerstwo Energii dokumencie ,Polityka energetyczna Polski do
roku 2040""" odniesienia do elektromobilno$ci znajdujg sie w dwdch kierunkach dziatan
strategicznych :

- Kierunek 2 Rozbudowa infrastruktury wytworczej i sieciowej energii elektrycznej
- Kierunek 4 Rynek energii elektrycznej zarzadzanie popytem
- Kierunek Rozbudowa infrastruktury wytwérczej i sieciowej energii elektrycznej

Najwazniejsze dziatania w tych kierunkach to:

9 Ustawa z dn 11,01.2019 roku o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych.
" POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO ROKU 2040” PROJEKT (PEP2040)ME, Warszawa
2018
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Dazenie do rozwoju technologii magazynowania — uregulowanie statusu prawnego
instalacji magazynowania energii elekirycznej — umozliwienie osiggniecia poziomu
gromadzenia energii w magazynach réwnej 10% mocy zainstalowanej w wietrze
w 2023 r.
- Wdrozenie inteligentnych sieci elekiroenergetycznych (utworzenie operatora
informacji pomiarowej; stworzenie warunkdw funkcjonowania Internetu Rzeczy.

- Wyptaszczenie dobowej krzywej zapotrzebowania na moc (:zapewnienie mozliwosci
korzystania z taryf dynamicznych, zapewnienie warunkéw rozwoju technologii
magazynowania, elektromobilnosci, inteligentnych sieci

- Rozwdj elektromobilnosci—- wdrozenie pojazdéw napedzanych elektrycznie
zwigkszy globalne zuzycie energii elekirycznej. tadowanie pojazdow odbywa sie
gtébwnie noca, dzieki czemu mozliwe jest wydtuzenie czasu pracy elektrowni
podszczytowych, co wptywa na racjonalizacje ich kosztéw. Natadowane auta w
godzinach szczytu zapotrzebowania na energie bede przejmowac role magazynéw
energii. Rozwéj w branzy pojazdéw elektrycznych bedzie miat duze znaczenie dla
postepu w dziedzinie technologii magazynowania.

Przyjete cele w zakresie elektromobilnosci to:

- pojazdy elektryczne: 50 tys. w 2020 r. i 1 min w 2025 r.;
- punkty tadowania: 6 tys. publicznie dostepnych oraz 400 o duzej mocy tadowania
w32aglomeracjach w 2020 r..

Z kolei w dokumencie ,Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju. Program dla Slaska”?
stwierdzono ,ze ,Wojewodztwo Slaskie posiada ogromny potencjat w obszarze
elektromobilnosci, wiele swiatowych marek ulokowato swoje zaktady produkcyjne wtasnie na
Slasku, tym samym powodujac rozwéj branzy dostarczajacej komponenty do samochoddw.
Szansg jest zatem zaadoptowanie zdolnosci istniejgcych w tradycyjnym przemysle
motoryzacyjnym na potrzeby rozwoju elektromobilnosci. W szczegdblnosci firmy
podwykonawcze, dostawcy rozwigzan peryferyjnych, istniejace fabryki, mogg byé
zaadoptowane do produkcji pojazdéw elektrycznych. Potencjat badawczo — rozwojowy
Slaska moze réwniez zostaé wykorzystany w procesie opracowywania polskiego autobusu
elektrycznego

i infrastruktury towarzyszacej. Analogicznie wykorzystany powinien zosta¢ podsektor
wytwarzania oraz przesytania i dystrybucji energii elektrycznej w celu dostosowania
parametrow infrastruktury wytworczej i sieciowej, do poziomu niezbednego w celu
prawidtowej obstugi zwiekszonego zapotrzebowania na energie elektryczng z tytutu rozwoju
elektromobilnosci” W tym kontek$cie elektromobilnosé skojarzono z Celem 1: ,Wzrost
innowacyjnosci przemystu i inwestycji rozwojowych w regionie”'®. Cele szczego6towe to :

'2 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju. Program dla Slaska” Ministerstwo Rozwoju 2017
¥ Tamze s.18.
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stworzenie  warunkéw do rozwoju  elektromobilno$ci  Polakéw  poprzez
upowszechnienie infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazdow

elektrycznych;
rozwdj przemystu elektromobilnosci;
stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje pojazdéw z siecia.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci ma charakter wielosektorowy i realizowany bedzie za
posrednictwem réznych projektdéw przyczyniajacych sie do osiggania wielu celéw programu.

3. Analiza strategiczna i podsumowanie

Oceniajgc  stan i perspektywy rozwoju elektromobilnoéci w Polsce, jej uwarunkowania
wewnetrzne
i zewnetrzne przedstawiono analize SWOT.

Mocne strony.

1.

©ONOO AN

Bezemisyjna eksploatacja pojazdéw elektrycznych wptywajgca na poprawe jakoSci
powietrza i przeciwdziatanie smogowi .

Ograniczenie hatasu we wszystkich rodzajach transportu

Wysoki komfort jazdy (cichobiezno$é, przyspieszenie, elastycznosé napedu)

Niskie koszty eksploataciji

Zmniejszenie importu paliw ptynnych

Stosowanie innowacyjnych modeli logistyki

Integracja z wtasnymi OZE

Wykorzystanie zarzgdzania popytem energii elektrycznej do optymalizacji
zarzadzania siecig (sptaszczanie krzywej zapotrzebowania na moc elektryczng)

Stabe strony

ok~ wp =

o

Wysoki koszt zakupu pojazdéw z napedem elektrycznym

Dtugi czas tadowania baterii elekirycznych

Rzadka sie¢ punktow tadowania

Uboga oferta sprzedazy samochodéw elektrycznych i autobusow
Niewielki zasieg pojazddéw z napedem elektrycznym,

Bardzo niski poziom sprzedazy samochodow elektrycznych w Polsce.

Szanse

No ok~ wDD A

Korzystne dla rozwoju elektromobilnos$c¢i regulacje prawne

Proekologiczna $wiadomos¢ i presja spoteczna

Rozwoj infrastruktury dla eksploatacji pojazdéw z napedem elektrycznym
Ujecie elektromobilnoséi w kierunkach Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju
Polityka energetyczna Polski (faza dojrzatego projektu)

Dynamiczny rozwdj elektromobilno$ci na Swiecie

Systemy wsparcia finansowego sprzedazy i sfery B+R
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8. Szybki postep w zakresie produkcji pojemniejszych i tanich baterii elektrycznych
9. Rozwydj transportu publicznego opartego na pojazdach z napedem elektrycznym
10. Rozwdj lokalnych indywidualnych OZE wykorzystywanych do e-pojazdéw
11. Stosowanie dynamicznych taryf sprzedazy energii elektrycznej

Zagrozenia

1. Niezadawalajacy postep w obnizaniu kosztéw i zwigkszania pojemno$ci baterii dla e-
samochoddw

Wysokie ceny e-pojazddw .

Niezadawalajgcy rozwoj krajowej sfery B+R

Zmniejszenie kosztow finansowego wsparcia elektromobilnosci

Staby wzrost indywidualnych OZE

Duzy wzrost cen energii elektrycznej

Duzy wudziat energetyki weglowej uniemozliwiajacy wykorzystanie walorow
ekologicznych elektrycznych napedéw

8. Niekorzystne regulacje prawne

NOoO O A WND

Elektromobilno$¢ jest bardzo waznym, pozadanym spotecznie i ekonomicznie kierunkiem
rozwoju logistyki i energetyki na Swiecie w tym oczywiscie w Polsce. Niestety poziom
zaawansowania elekromobilono$ci w naszym kraju uznaé nalezy z dalece niezadawalajacy
wobec wyzwan rozwojowych i celow przyjetych w rzgdowych strategicznych dokumentach.
Przyspieszenia wymaga rozwdj sfery B+R , finansowania polskiej marki e-samochodéw,
wsparcia doptatami i prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie ekologii i transportu
publicznego przez gminy dla szerszego stosowania autobusdéw i mikrobuséw z napedem
elektrycznym.
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